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Vid ombyggnaden av bron éver Arbogadn anvéinds BIM i samtliga skeden av byggprocessen.

Trafikverket handlar upp
bro pa BIM-underlag

Nar bron 6ver Arbogaan vid Rofors ska ersdttas byggs i stort sett tva broar — en faktisk bro éver an
och en BIM-bro. Entreprenadformen ar utforandeentreprenad och forfragningsunderlaget bestar av
en byggnadsinformationsmodell istéllet for traditionella 2D-ritningar. Broprojektet ar ett pilotprojekt
som syftar till att dokumentera hur anvandningen av BIM pdverkar olika skeden i byggprocessen.

ROFORSBRON OVER ARBOGAAN AR EN AV LANDETS mest vardefulla
betongbroar. Den byggdes 1919, bestar av tre spann och har
en total langd pa 63,5 meter. Men efter snart hundra ar ar bron
slut och maste ersittas med en bro med hégre bérkraft. Over-
byggnaden och delar av stéden ersétts och bron aterskapas
som den sag ut 1919. Brostoden kommer aven att forstarkas
och de delar som tidigare varit krysshamrade kommer ter att
krysshamras. Aven det ursprungliga gjutjarnsracket kommer
att aterstallas.

- Ombygganden &r en liten dtgard men innehaller alla ske-
den i byggprocessen. Projektet har alla kvalifikationer for att
bli ett bra BIM-projekt, séger Mikael Malmkvist, Trafikverkets
projektledare.

Malet med pilotprojektet ar att dokumentera hur BIM pa-
verkar olika skeden i processen - fran tidiga utredningsske-
den in i projekteringsfasen till granskning och godké@nnande,
upphandling, genomférande och sist forvaltning. Detta &r det
forsta projektet dar BIM anvands i hela kedjan.

| ett tidigt skede av utredningen skannades bron in i minsta
detalj. Den inskannade modellen av bron och kringliggande
miljder gav projektet viktig information om hur den befintliga
bron ser ut och fungerade som referensmodell i utrednings-
skedet. Att rita upp den nya bron utifran den skannade model-
len tog inte mer an en dag att fardigstalla medan det tog tio

manader att fylla modellen med all den information som kravs
for att den ska fungera som bygghandling.

- Vi hade manga diskussioner om vad som ska inga i
modellen och framgent kommer detta arbete inte att ta sa
lang tid, sdger Mikael Malmkvist.

Allmanna bestammelser, AB, styr vanligtvis riskfordelningen
mellan bestéllare och entreprendr, men AB gaéller i forsta hand
for 2D-handlingar och inte BIM-handlingar. For att klargora
modellens juridiska status tillimpades OpenBIMs mallar for
villkorsbilaga samt leveransspecifikation. Detta medfor att
modellen flyttas upp en niva fran handling 12 till handling 11.

- Man behdver ha dokument som klargor leverans mellan
tva olika parter och bada parter har behov av korrekt 6verfo-
ring avinformation. Under projektets gang tar vimed viss hjalp
fran entreprendren fram leveransspecifikation av vad som ska
overforas fran modell till forvaltning — hur informationen ska
struktureras och vilken information som forvaltningen ska ha.

Forutom byggnadsinformationsmodellen finns det inga
ritningar pa den nya bron, vilket ger en storre paverkansgrad
i alla de skeden som ska dokumenteras. Man har méjlighet
att se sadant man inte skulle se om man ur modellen hade
genererat ut ritningar och lagt dem i niva 12. Att inte plocka
ut ritningar ur modellen har upprort bade kollegor och entre-
prendrer.
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»> - Men vi vill ju at paverkansmgjligheten och se hur detta pa-

verkar de olika skedena. Hur paverkas entreprendren av att
[dmna priser pa en BIM istéllet for en ritning? Tanken &r att
aven detta ska dokumenteras genom intervjuer med saval de
som inte ldamnade in ett anbud, de som lamnade in ett anbud
och inte fick kontraktet samt den entreprenér som tog hem
kontraktet. Detta ar av central betydelse for den fortsatta BIM-
anvandningen.

| Rofors-projektet ar strategisk samverkan kring BIM inte
en mojlighet utan ett krav. Mikael Malmkvist betonar att Tra-
fikverket maste fa en entreprendr som verkligen vill arbeta
med BIM. For att entreprendren ska fa betalt for BIM-arbetet
och for att klargora vilken niva Trafikverket vill arbeta p3, har
en pyramid med tre steg arbetats fram. Forsta kravsteget bestar
av FlAs (fornyelse i anlaggningsbranschen) niva 1 och delar av
niva 2.

STEG 21 PYRAMIDEN BYGGER PATOLV OLIKA delar ddr entreprendren
sjalv far prissétta sin delaktighet med BIM i byggskedet. Entre-
prendren far ocksa ett mervérde for de delar som man valjer
att prissatta. Det maximala mervardet som entreprendren
kan fa ar 1 780 000 kr. Summan minskar fiktivt entreprendrens
anbudssumma vid utvdrdering av anbudet. Pa sa satt vill
Trafikverket premiera entreprendrer som ar villiga att arbeta
aktivt med BIM i byggskedet. Mervardet syftar till att utvardera
hur BIM anvands i byggskedet exempelvis vid mangning, mat-
ning, redovisning och framtagande av produktionsanpassade
vyer/ritningar.

Steg 3 i pyramiden galler BIM-strategisk samverkan vilket
innebar att entreprendren och bestallaren arbetar aktivt for att
na samtliga delmoment enligt beskrivna samverkanssteg. Har
koper Trafikverket ocksa tid av entreprendren for delaktighet
vid framtagande av dokumentation som ror det utforda BIM-
arbetet.

— Vi vill kopa tid av olika roller for att uppna BIM-strategisk
samverkan, sdger Mikael Malmkvist. Detta gor vi for att utveckla
branschen. Jag hoppas jag inte skrammer bort entreprendrerna
med alla delar som ingar i projektet, men jag vill lyfta fragan
om BIM. Ett sadant har projekt kan vanda utvecklingen inom
branschen.

FOR ATT GORA PILOTPROJEKTET MOJLIGT har samtliga som ar del-
aktiga i projektet inom Trafikverket genomgatt en internut-
bildning. Aven entreprendrerna har erbjudits tillfalle att delta
i en endags informationstraff for att fa inblick i hur man som
anbudsgivare lamnar pris pa ett forfragningsunderlag som

FAKTA OM OPENBIM

OPENBIM AR ETT SEKTORGEMENSAMT Utvecklingsprogram som startade
2009. Mdlet &r att uppna en process som sakerstaller delaktighet och
verksamhetskrav, med god arkitektur, goda tekniska l&sningar och
livscykelekonomin i focus, samt att uppna effektiviseringar i byggan-
det och forvaltningen sa att man senast ar 2013 kan avldsa ett tydligt
genomslag pa kostnaderna for detta.

For att uppna programmets mal krévs 6kad delaktighet av intressenter
och brukare, 6kat antal alternativa [sningar som analyseras med hjalp
av BIM (ByggnadsInformationsModeller) samt konsekvent anvandning
av BIM for visualisering, integration och automatisering av processer.

bygger pa en informationsmodell. En BIM-manual fér hur man
kan navigera i modellen har ocksa tagits fram och korta infor-
mationsfilmer, i likhet med manualen, kommer inom kort att
finnas tillgéngliga pa projektets hemsida.

Att detta stora och breda utvecklingsarbete med BIM ager
rum i ett litet broprojekt 6ver Arbogadn och i Trafikverkets
underhallsdivision ser Mikael Malmkvist som naturligt.

— Normalt satt utfor inte verksamhetsomrade underhall,
som jag representerar, sa har pass omfattande atgarder, men
for att underhadll, som &r en mycket stor kravstallare pa BIM,
snabbt ska vinna erfarenheter som ror granskning, godkan-
nande och forvaltning av byggnadsinformationsmodeller, ar
detta viktigt. Trafikverket maste se Gver alla skeden sa att det
finns en beredskap och kunskap for att ta emot byggnadsin-
formationsmodeller fran entreprendrerna inom den ndarmsta
framtiden.

- | ett litet projekt kan vi vinna maximalt med erfarenheter
innan de riktigt stora projekten som Forbifart Stockholm drar
igang. Vi tar oss genom hela byggprocessen pa kortare tid och
kan fa erfarenhet tillbaka till Trafikverket i rimlig tid.

FORFRAGNINGSUNDERLAGET SLAPPTES den 26 mars. Anbudstiden
ar 85 dagar jamfort med 21 dagar som ar normalt; entrepre-
nérerna maste fa tid pa sig att ldmna anbud utifran nya forut-
sattningar. Varje enskild anbudsgivare har ocksa mojlighet att
fa en halvdags genomgang av forfragningsunderlaget, da de
kan stdlla fragor direkt till Trafikverket. Fragor som stélls och de
svar som ges kommer att férmedlas till samtliga anbudsgivare.
Nar anbudstiden gatt ut ska tilldelning ske omgdaende.
Broprojektet pabodrjas, om inget oforutsatt intraffar, efter se-
mestern och ett &r senare ska bron vara 6ppnad for trafik. All
dokumentation som tas fram i varje skede sammanstills i ett
slutdokument, som ska vara klart om drygt tva ar. Ytterligare
ett ar behovs sedan for att analysera och implementera detta
i krav- och radsdokument samt i vriga handlingar som ska
ligga till grund fér anvandning av BIM i kommande projekt.
April 2012 Goran Nilsson
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OpenBIMs primédra uppgift ar att samla och sprida erfarenheter fran
verkliga hus- och anldggningsprojekt avseende saval projektering
och byggande som férvaltning. | samband med detta initieras
forsknings- och utvecklingsprojekt. Narmare hundra féretag ar med-
lemnmar och engagerar sig aktivt i Féreningen OpenBIM.

OpenBIM, c/o 1Q Samhallsbyggnad, Drottninggatan 26, 4tr,
111 51 Stockholm

Tfn: 08-411 16 40

Hemsida: www.openbim.se



